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	成果简介：
	1.任务来源
本项目属于公司自选项目。项目围绕“基于刚度贡献度评价方法的多材料结构车身轻量化技术”展开，目前小批量生产阶段，已完成核心技术攻关，首批相关原型机已经完成相关设计，从而推出正式产品面向国内外市场。
2.应用领域和技术原理
应用领域：
汽车保有量的增加在给人们出行带来方便的同时也带来了能耗，安全和环保问题。为了治理环境污染，各国相继对大气中各种排放污染源提出控制要求，制定强制性排放标准，以控制汽车污染物的排放量。按照世界铝业协会的统计标准，汽车总重减轻10%，百公里油耗减少6%-8%，排放降低5%-6%，而燃油消耗降氐1L，CO2排放量将降低2.45Kg。可见汽车轻量化是实现节能减排的重要手段，且能同时满足安全、油耗和排放三项法规要求。
技术原理：
在满足碰撞要求且保证汽车整体性能不受影响的前提下，最大限度地减轻各零部件的质量，达到质量-性能-成本三者的最优结合。实现汽车轻量化主要有3种途径:一是改进汽车结构，使部件薄壁化、中空化、小型化及复合化;二是开发新型轻质材料，如使用铝.镁合金等有色金属、塑料及非金属复合材料，或者截面厚度较薄的高强钢度钢;三是采用先进的制造工艺，如激光拼焊、液压成型、琨压成型等。汽车车身质量占整车自重的30%-40%，对于整车的轻量化具有重要的意义，因此轻量化新材料的开发与应用是汽车轻量化的最有效途径之一。
3.性能指标
（1）整车轻量化程度20％左右（与同类型原钢主体整车结构）
（2）整车安全性能不弱于同类型原钢主体整车结构，并满足国家相关法规要求。
（3）连接结构强度满足受力要求，保证局部结构力学性能达标。
4.成果的创造性、先进性
中兴智能配备了国内一流的底盘测功机、整车环境舱、四立柱、电机电控试验室、振动试验室、动力电池试验室、零部件环境试验室、性能测试设备、台架测试设备等一系列先进研发生产设备，拥有一批经验丰富、技术优良、培训完善的专业技工队伍，为客户提供高效、优质、可靠的全系列产品。中兴智能汽车有限公司生产厂房主要分八大车间，有准备车间、焊装车间、涂装车间、底盘车间、总装车间、调试车间、整车安全检测车间及新能源控制系统生产车间等。各车间按流水线模式作业，可满足各种车型批量生产。
公司技术水平处于国内领先水平，参与起草数项国家与行业标准11项，申请专利50余件，其中发明专利10多件。
（1）研究方法创新 
针对客车车身在结构设计过程中的整车结构设计理论和分析方法等关键技术进行研究，本项目所取得的主要创新点如下：
1）对现有的“车身结构局部刚度贡献度评价方法”存在的不足进行完善与改进。提出了一种车身结构刚度性能评价方法“车身结构刚度贡献度系数评价方法”，建立更直观的评价车身结构刚度性能和材料刚度利用率的方法。
2）应用车身刚度贡献度系数评价方法，开展新型客车车身结构匹配设计，基于刚度贡献度系数的轻量化车身结构设计方法理论实现多材料符合结构设计。
3）利用虚拟样机平台方法实现客车整车铝制化的设计开发和验证，并进行产业化，投入市场。
（2）技术创新
1）提出一种基于车身结构模态特性的车身结构性能评价方法“一种车身各局部模态贡献度的评价方法”，为客车车身结构基于模态特性的优化设计提供了更有直观的技术指导。
2）依托铝制客车车身结构的技术和经验积累，创新设计铝型材结构及其连接方式，将铝制结构从车身延伸至车架结构。基于客车局部结构刚度贡献度评价理论指导并结合多材料复合力学性能优势，将合适的轻质材料置于合适的位置，使各种材料的力学特性物尽其用，进而实现整车全铝化。较大程度的满足轻量化要求，达到行业内容领先技术水平。
（3）服务创新
项目完成，铝型材结构与连接结构及整车化的理论和实践成果将运用到包括公司目前畅销和主打的公交、公路车型中。同时，成果将进一步拓阔运用范围在后期的专用车平台上得到广泛使用。真正实现成果市场化和批量化的战略布局，成为行业第一家提供全铝客车结构的生产商。
5.技术的成熟程度，适用范围和安全性
技术处于中试阶段，已经形成订单，实用范围目前主要在公交车等客车产品领域
6应用情况及存在的问题
已经形成订单，目前的轻量化水平还有待提高，应用的产品类型上还有待拓展。


